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Seminaf BESIDIDO byl vénovan prezentaci vysledk( projektu "Vyzkum
zvySovani bezpec€nosti provozu na pozemnich komunikacich pomoci dopravné-
inZenyrskych a dopravné-organizaCnich opatfeni". Jiz pfed seminafem jsem
mohla posoudit ¢ast vystupu z projektu na seminafi o zklidriovani dopravy, ktery
se konal letos na KU Stfedogeského kraje.

Nazorné pfiklady a statistiky dokladaji jednoznacné nutnost feSit bezpecnost v
dopravé nejen restrikcemi, ale i stavebné a organizaéné, a to na zakladé
realistickych analyz, nikoliv jen politickymi rozhodnutimi.

CR je zatizena neradostnou statistikou: za uplynulych 10 let zemfelo na silnicich
cca 13 000 lidi. Po cela 90. léta zemrel nékdo na silnici po 6,5 hodiné, kazdou
1,5 hodinu byl nékdo vazné zranén. Z tohy plynou ekonomické ztraty 50 mid. K&
- 1/16 statniho rozpoctu. Trend je bohuzel désivy: v r. 2020 se odhaduje, Zze na
3. misté v poCtu nejCastéjSich umrti bude umrti v silniénim provozu. Proto byl v r.
2003 stanoven novy narodni program pro bezpecnost v silni¢ni dopraveé - BESIP.
Kromé velkych statnich strategii by méla byt pfijata filozofie "Kazdy ma
odpovédnost!". Tzn. napf. i zklidhovani dopravy v obcich, tedy na urovni
komunalni sféry. prakticky to znamena resit:

= Pfechody pro chodce

= KFozovatky

= Upravy prataht

» Zastavky MHD
V soucCasnosti se Ize jiz u€inné poucit ze zahrani¢nich zkuSenosti - pozitivnich i
negativnich. Vychodiskem pro kazdy pfipad by méla byt ale odborna analyza
dané situace.
Z analyzy arazu vzniklych pfi dopravnich nehodach vyplyva:

= pocet dopr. Urazd narusta

= matocyklisté - jsou mladSiho véku, sice pouzivaji Castéji pfilby, ale u 12

% jsou poranéni michy
» automobilisté - velmi tézka poranéni u fidi€a-muzd kolem 35 let - 83%,
12,5% zranénych pozilo alkohol

= spolujezdci v auté - Castéji pouzivaji pasy, potom maji zranéni hrudniku a
koncetin; bez pasu vyleti z vozu az 50 m, potom maji urazy hlavy a
patefe. Dullezita je pasivni bezpecnost vozidel - zabranit, aby tézké Casti
nepronikly do kabiny.
nejtézsi urazy maji stale cyklisté a chodci
alkohol je €asty u zranénych cyklistd (17%) i chodcl (19,4%)
helma u cyklist stale neni bézna!
chodci - maji vysSi vék a nejvyssi mortalitu
Pro zvySeni ochrany je nutné:

- odstranit ostré hrany z dopravy

- vozovky oddélit od chodct a cyklistl (stezky).



Dopravni nehoda je jev - selhani pfedevSim z hlediska provozovatele, kdy selze
prostfedi. Na komunikacich je tfeba napravit chyby a uplatiovat principy
zklidriovani dopravy. Je tfeba analyzovat mechanismus nehod. K tomu muze
velmi napomoci "kolizni diagram": do situace lokality se zakresluji schematicky
jednotlivé nehody, z ¢ehoz Ize jednoduSe odvodit faktory vzniku nehod v misté.

Nehody chodci. VSem nehodam nelze zabranit dopravnimi opatfenimi, ani
vychovou Fidi€a, nutna je i opatrnost chodcu.

Pro jejich ochranu je tfeba vhodné volit opatfeni, jinak mohou byt i Skodliva:
Pfikladem muze byt instalace zpomalovaciho prahu tam, kde je kluzka vozovka,
nebo u pfechodu pres Sirokou vozovku, kde by byla ucinnéjSi aplikace déliciho
ostravku.

VétsSina nehod ma puvod v prehlédnuti druhého uc€astnika silni¢niho provozu.

Historie zklidnovani dopravy - od 70. let je patrny trend ve méstech, a to
zejména pomoci snizovani rychlosti a intenzit dopravy. Od jednotlivych ulic je
snaha zklidriovat celé zény. Nastupuje filozofie redukce dopravy a sdileni prostor
- zrovnopravneéni druht dopravy.

Analyza vlivu vybranych stavebnich opatreni: pfechody, pfejezdy pro cyklisty,
zastavky MHD, okruzni a srovnavaci kfizovatky, usekova opatreni.
Pomérné narocna analyza nehod, dopravnich i stavebnich feSeni prokazala:
= vétSina opatieni vedla ke zvySeni bezpecnosti
= ale efektivnéjSi byla stavebni opatfeni a opatfeni zapadajici do celkové
koncepce zvySovani bezpecnosti
= sledovana opatreni nebyla u vétsiny opatreni upravovana na zakladé
rozboru nehodovosti, ale predevS§im na zakladé politickych
rozhodnuti!

Prechody pro chodce. Zakladni varianty bezpecného prechazeni:
= vyznacené pfechody pro chodce
= mista pro pfechazeni
= zvySena plocha uréena pro pfechazeni
= ochranné ostravky
Obdobné Ize Fesit i pfejezdy pro cyklisty.
Nehodovost chodct je v CR az 5x vy$8i nez je pramér v EU.
Zména zakona pfinesla prednost chodcl na prechodech.
Problém neni pouze chovani lidi, ale vyznamny podil ma spoluplsobeni
stavebniho uspofadani dopravniho prostoru.
Jednoduché stavebni Upravy - pfinaseji vy3$Si bezpe€nost a komfort chodcl za
pfijatelnou cenu.
Bezpe€nost ulastnikl musi byt prioritou, nelze upfednostriovat jiné zajmy
(nedostatek financi, upfednosthovani zimni udrzby, ap...)



Pfechody a mista pro prechazeni, stfedni délici ochranné ostrivky (jsou
nejucinngjsi), vysazené chodnikové plochy, optimalizace Sitkového uspofadani -
vyrazné zvysuje bezpe&nost chodcu.
Pfechod bez SSZ(semaforu) nema byt veden pfes vice nez 2 jizdni pruhy.
Viditelnost:

- v noci

- kvalitni osvétleni a dostatec¢né vybaveni

- zajisSténi dostatecné dohledové vzdalenosti pro Cekajiciho chodce

doleva vétsSi nez 100 m

Zajistit vhodné umisténi svislé dopravni znacky "Pfechod pro chodce" a zajistit
jeji viditelnost pro fidi¢e ze vzdalenosti vétsi nez 100 m.

Okruzni krizovatky. Velké téma souCasné dopravy.
»= malé okruzni kfizovatky - primér 25 - 40 m
= velké okruzni kfizovatky
» miniokruzni kfizovatky
Nutno dimenzovat dle parametrd kapacity vjezdu a intenzity na okruznim pasu.
Vhodné oblasti pouziti:
»= na vjezdech do obce - snizeni rychlosti, distribuce dopravy do obce a na
obchvat
sanace kfizovatek s velkou nehodovosti
efektivni nahrada kfizovatek fizenych SSZ
propojeni vice kfizovatkovych vétvi nez 4
snadny pfechod mezi Useky s ruznym Sitkovym usporadanim
v centrech mést pro zlepSeni jejich vytvarné hodnoty

Zastavky hromadné dopravy.

Dnes se feSi zastavky autobusl i z hlediska télesné postizenych, s ohledem na
vedeni cyklistické dopravy, zklidiiovani dopravy, uspory nakladu i estetického
ucinku.

Usekova opatieni. Jedna se o feseni pratahtl v obcich a méstech.

» menSi Sifky jizdnich a parkovacich pruhl ve ptrospéch chodniki a
zarizeni pro cyklisty

= pouzivani stfednich délicich ostravkd rdznych typu (brany do mést,
ochrana prechazeni a odbocovacich pruh)

» vkladani vsazenych chodnikovych a zelenych ploch do parkovacich pruh
(zvySeni estetického plasobeni komunikace, zelen)

» prestavba priseCnych kfizovatek na malé okruzni s atraktivni Upravou
stfedniho ostrova - napf. na vjezdu do obce.

Kampan PASOVEC. , )
V r. 2005 probéhla kampan PASOVEC, akce zaméfena na male détizMS a 1. a
2. tfid ZS a jejich rodiCe, ktera ma vést ke zvySeni pouzivani détskych
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vubec, pouze 60 % Ve Francii je to 93%, v Anglii 97%. Znamena to, Ze napf.v r.
2004 zemrelo zbyteCné 15 déti. Volné v auté déti zemfou 7x Castéji nez v
autosedacce. V 50 km rychlosti se naraz rovna padu z 10 m vysky.

Proto je tato kampan smérovana na rodie pres déti zabavnou formou. Déti
dostavaji gumovou hracku pasovce - ktery si umi dobfe chranit télo pancifem,
samolepku a letaCek o autosedackach. Kampan je vedena zatim do sité
pfihlaSenych "Zdravych mést", ale mohou se zapojit i obce a mikroregiony.
Predpoklada se uspésné pokracovani kampané v r. 2006.

Proto jsem pozZadala, aby se kampan uspofadala v r. 2006 i v regionu Posazauvi,
kde bychom byli pofadatelim z CDV a MD - BESIPu organiza¢nim partnerem -
MAS Posazavi.

V ramci seminafe jsme ziskali pomucku "Moderni upravy komunikaci ve
méstech a obcich" - dokumentaci pfipadovych feSeni pro ruzna dopravni
opatfeni, ktera mohou byt docela dobrym voditkem pfi rozhodovani v
analogickych pfipadech, byt v jinych situacich.

listopad 2005 Ing.Jana Tywoniakova
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